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Syfte med strategin

Syftet med denna strategi &r att redovisa hur malen i kommunfullméktiges policy for cykling
i centralorten ska uppnas. Strategin antas av samhallshyggnadsnamnen och kommunstyrel-
sen. Strategin géller under forutsattning att kommunfullméktige antar dokumentet ”Policy for
cykling i Ornskoldsviks centralort”.

Antagandet av strategin innebar att namnden tar stallning till:
e delmal och indikatorer som syftar till att nd malen i kommunfullméktiges policy
e tillsdttandet av en organisation for gang- och cykelfragor
e att utoka gang- och cykelvagnatet med ca 16 km, vilket innebar investeringskostnader
pa 60-67 miljoner och tillkommande ca 1,5 miljon kr i drift och underhallskostnader
nér allt ar utbyggt. Namnden tar inte stéllning till i vilken takt utbyggnaden ska ske,
utan att det provas arligen i samband med verksamhetsplanering och budgetarbete.

Kommunstyrelseférvaltningarna och samhéllsbyggnadsférvaltningen ska anta dokumentet
"Riktlinjer for cykling i Ornskoldsvik” som innehaller riktlinjer och atgarder av bade "hard
och mjuk” karaktér, bl.a. ett utbyggnadsforslag for nya gang- och cykelvagar i centralorten.
Begreppet “cykelplan”, som anvénds i dokumenten, ar ett samlingsbegrepp for policyn, stra-
tegin och riktlinjerna.

Syfte och mal med cykelplanen

Syftet med cykelplanen for Ornskoldsviks centralort &r att redovisa kommunens mal, riktlin-
jer och atgarder for cykelfragor. Planen ska aven foresla en framtida organisation for gang-
och cykelfragor.

| projektplanen for framtagande av en cykelplan for Ornskoldsviks centralort angavs 6nsk-
varda resultat. Utifran dessa har ett antal mal identifierats.

For varje huvudmal finns ett antal delmal med tillnérande indikatorer for uppféljning. En del
av indikatorerna innebar i sig att kommunen behover utarbeta metoder for att ta fram un-
derlag, vilket i dessa fall anges som atgard i cykelplanen.
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Huvudmal: Oka andelen resor med gang- och cykel.
Delmal:

e | tatorten ska andelen gaende oka fran 14 % till 17 %
e | tatorten ska andelen cyklister 6ka fran 1 % till 5 % ?

Cykelmatningar vid utvalda strak

Egen data

Cykelbarometer (Modovagen och Norra station)

Egen data

Fardmedelsfoérdelning

Resvaneundersokning

Huvudmal: Okad sakerhet och trygghet for cyklister.
Delmal:

e Andelen cykelolyckor® ska minska i forhallande till antalet cyklister
e Kunskapen om cyklistens trafikregler hos allmanheten (sarskilt hos barn och unga)

ska Oka
e Cykelhjalmsanvéandningen ska 6ka
Indikatorer:

Antal skadade i cykelolyckor i férhallande till antal cyklister pa
uppmatta strackor.

Kalla:
STRADA*

Utveckling av informationsinsatser
(bl.a. till barn och unga)

Antalet informationsinsatser,
Egen data

Cykelhjalmsanvandning

Observationer, matningar fran
NTF/alt egen data.

Huvudmal: En sammanhangande cykelinfrastruktur av god kvalitet.

Delmal:
Kvalitén pa drift och underhall ska dka.

e Gang- och cykelvagnatet ska utokas med ca 16 km.
e Antal sékra, trygga och attraktiva cykelparkeringar i centrum ska 6ka
e Vigvisning genom skyltning av huvudstrak ska forbattras.
e Ytstandarden pa gang- och cykelvagar/banor ska forbattras
Indikatorer: Kalla:
Satsade pengar pa drift och underhall av gang- och cykelva- Egen data
gar/banor
Atgarder for att forbattra skyltning langs gang- och cykelva- Egen data
gar/banor
Satsade pengar pa utbyggnad av gang- och cykelvagar/banor Egen data
Antalet utokade gang- och cykelvagar/banor i km Egen data
Atgarder for att forbattra parkeringarna Egen data
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! Lansstyrelsen, Basta resan (2009) . Attityd- och resvaneundersokning i Ornskéldsviks kommun -en sammanstallning av
resvanor och attityder till resande, (Rapport 2009:18). Huvudsakligt fardmedel for alla resor i tatorten sid 33. 45 % av
resorna i tatorten ar kortare an 5 km varfor potentialen till 6kad gang- och cykeltrafik beddms god sid 37.
% Trivector Traffic 2013, Parkeringsutredning Ornskéldsvik, Rapport 213:111/version1.2

¥ | dokumentet anvands begreppet cykelolyckor vilket avser olyckor dar cyklist &r inblandad.

* Strada ar ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela végtransportsystemet. Namnet &r en for-

kortning av Swedish Traffic Accident Data Acquisition.
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Organisation for gang- och cykelfragor

| BYPAD-revisionen konstaterades vikten av en fungerande organisation som arbetar med
cykeltrafik, for att kunna genomfora de stora satsningar som kravs. Organisationen behoéver
en cykelansvarig person som har helhetsansvaret och samlar andra kompetenser i en arbets-
grupp for cykeltrafik.

Forslag till organisation fér gang- och cykelfragor

Syftet med cykelorganisationen ar att gemensamt verka for att cykelfragor inte gloms bort
eller forbises, att det finns en langsiktighet och samsyn i planeringsfragor, utférande, drift och
underhall samt att ge forutsattningar for genomforande av cykelplanen. Organisationen ska
hantera gang- och cykelrelaterade fragor och ska darmed ocksa beakta funktionshindrades
intressen.

Arbetsgruppen ska utgoras av tjansteman fran olika funktioner som berdr gang- och cykelfra-
gor och de ska sprida kunskap, information och intresse for omradet inom gruppen och till
ovriga funktioner i kommunen. Det ska ocksa finnas en fast referensgrupp/cykelrad som traf-
fas en gang per ar for att diskutera aktuella cykelfragor och laget for cyklister i Ornskoldsvik.
Referensgruppen ska exempelvis besta av representanter fran myndigheter, intresseorganisat-
ioner och privatpersoner.

En tjansteman far ett 6vergripande ansvar att sammankalla arbetsgruppen och referensgrup-
pen, driva/bevaka cykelfragor, samordna arbetet med cykelfragor som sker pa olika forvalt-
ningar och avdelningar samt vara kommunens externa kontaktperson i cykelfragor. Den
gang- och cykelansvarige ska se till att en arlig uppféljning av cykelplanen genomfors.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningen och kommunledningsforvaltningen har ett delat ansvar for
att utreda och besluta hur behovet av funktionerna i organisationen ska tillgodoses och klar-
gbra sammarbetet med 6vriga av kommunens organiserade grupper t.ex. Trafiksakerhets-

gruppen.
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Kostnader for utbyggnad av gang- och cykelvigar

| och med att namnden antar strategins delmal om att utoka gang- och cykelvagnatet med ca
16 km, sa har namnden ocksa godként investeringskostnader pa 60-67 miljoner, samt till-
kommande ca 1,5 miljon kr i drift och underhallskostnader nar allt ar utbyggt. Investeringen
genererar en kapitalkostnad med en avskrivningstid om 33 ar och drift- och underhallskost-
nader Okar i takt med att projekten fardigstalls.

Den detaljerade utbyggnadsplanen for gang- och cykelvagnatet beslutas av berérda forvalt-
ningar genom godkannandet av “Riktlinjer for cykling i Ornskoldsvik”. | vilken takt och om-
fattning som utbyggnaden sker &r upp till ansvarig forvaltning och ndmnd att besluta genom
att atgarderna arbetas in i berérda forvaltningars verksamhetsplaner och namnd/forvaltning
inarbetar medel i sin budget for atgarderna. Kostnader for resterande atgérder antas av sam-
hallsbyggnadsforvaltningen, kommunstyrelseforvaltningarna genom dokumentet dar atgar-
der, kostnader och ansvar specificeras.
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BILAGA TILL STRATEGI FOR CYKLING I ORNSKOLDSVIKS
CENTRALORT

Avgransningar

Cykelplanen vander sig i forsta hand till kommunens tjanstemén, politiker, Lansstyrelsen och
Trafikverket samt olika organisationer och féreningar. Allmanheten kan genom planen fa in-
formation om kommunens mal, hur kommunen arbetar med cykelfragor i centralorten och
vilka atgarder som &r planerade pa lang sikt.

Cykelplanen avser centralorten Ornskéldsvik. Den avgransning av centralorten som gors for
Statistiska centralbyrans (SCB) befolkningsstatistik omfattar ett storre omrade an tétorten
Ornskoldsvik. Inom det geografiska omrade som kallas centralorten Ornskoldsvik, ingér dven
5 mindre tatorter - Arnasvall, Overhérnas, Vasterhus, Billsta och Gimat. Tatorterna ar av-
gransade av SCB enligt deras definition av tatort (minst 200 invanare, max 200 meter bo-
stadshus) samt glesbygdsomraden.
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Eftersom det ursprungliga planomradet bestar av mycket landsbygd samt att végar och gang-
och cykelvégar i huvudsak &r statligt och privat agda, har planen kommit att fokusera pa ett
mindre omrade an centralorten. Planen fokuserar pad omradet som framgar av kartan nedan
samt bilagda plankartor, vilket innebar de mest centrala delarna runt tatorterna dar vagnatet
till stor del & kommunal&gt. Utanfor tatorterna ar vagnatet till stérsta delen privat och statligt
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agt. Vem som ager och skater drift och underhall av véagar och gang- och cykelbanor har bl.a.
betydelse for kommunens mojligheter att paverka vilka atgarder som ska genomforas.

T L1827 ) o

Parallellt som arbetet pagatt med cykelplanen har kommunen ocksa sett éver behovet av
gang- och cykelbanor langs det statliga vagnatet (i hela centralorten och den geografiska
kommunen). Utbyggnadsbehoven har prioriterats och synpunkter har framforts till Trafikver-
ket och Lansstyrelsen infor framtagandet av den regionala transportplanen (mer info i riktlin-
jer for cykling i Ornskoldsviks centralort under kapitlet: 1.4 Gang- och cykelinfrastrukturen).
De prioriterade statliga vagarna i planomradet lyfts in i cykelplanens utbyggnadsplan.

Utover utbyggnadsplanen for gang- och cykelvagnatet kan det tillkomma behov i den reste-
rande geografiska kommunen. Inriktningen dr att de 6vriga objekten i kommunen prioriteras
pa samma grunder som objekten i centralorten och kan lyftas in i prioriteringslistan, forutsatt
att de ingdr i det kommunala vagnétet. De prioriterade satsningarna utanfor centralorten inne-
bér behov av att ytterligare medel tillfors eller att utbyggnadsplanen for centralorten skjuts
framat i tiden.

| kommunen finns idag gang- och cykelbanor avsedd for gang- och cykeltrafik och trafik med
moped klass Il (om inte annat reglerats med vagmarken géllande moped). Det forekommer
alltsa inga végar/banor enbart for cyklister och nagra sadana foreslas heller inte i planen.
Flera av atgarderna och riktlinjerna i planen gynnar aven gangtrafikanter och kan darmed
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ocksa framja Okat gaende. Planen fokuserar i huvudsak pa gang- och cykelbanor och dess
anvandning till och fran viktiga malpunkter i centralorten, d.v.s. vardagsresor. Darfér behand-
las cykelturism i liten omfattning. En forbattrad cykelinfrastuktur kan forstas anda komma
cykelturismen till godo. Utdver trafikplaneringsaspekter sa beaktas bl.a. barn- och ungdoms-
perspektivet, jamstéalldhet- och trygghet, miljo- och folkhélsa samt trafiksékerhet i cykelpla-

nen.

Relaterade dokument och projekt

Oversiktsplan 2007 for Ornskoéldsviks kommun

Nedan listas exempel pa olika dokument som &r relevanta for cykelfragor

Benamning Beslutsinstans

Kommunfullmaktige

Oversiktsplan 2012 fér Ornskéldsviks kommun

Kommunfullmaktige

Oversiktsplan for E4 genom Ornskaldsviks central-
ort 1993

Kommunfullmaktige

6vri_ga relevanta fordjupningar av éversiktsplanen
for Ornskoldsviks kommun

Kommunfullmaktige

Oversiktsplan for centrum med Sjogatan och Jar-
vedsstranden, 2005

Kommunfullmaktige

Trafiknatsanalys - Centralorten, 2001

Kommunfullmaktige

Trafiknatsanalys — Husum, 2004

Kommunfullmaktige

Renare luft i centrum, (atgardsprogram for att na
miljokvalitetsnorm) 2011

Kommunfullmaktige

E4 i Centrala Ornskoldsvik — forslag till atgarder
enligt fyrstegsprincipen.

Trafikverket

Milj6- och energistrategi for Ornskoéldsviks kom-
mun — med lokala miljomal, 2010

Kommunfullmaktige

Gronplan, 2011

Kommunfullmaktige

Folkhilsopolitiskt program fér Ornskoldsvik kom-
mun 2009-2014

Kommunfullmaktige

Handlingsprogram for trygghet och sdkerhet 2012-
2015

Kommunfullmaktige

Skolskjutsreglemente for Ornskéldsviks kommun,
2005 (nytt fran lasaret 2014)

Bildningsforvaltningen

Regionala transportplanen for Vasternorrlands lan
2014-2025

orrlands lan

Lansstyrelsen Vastern-

Nationell plan for transportsystem 2014-2025

Regeringen

Ovriga relevanta nationella och regionala planer
och program (t ex Landstingets folkhdlsoplan, RUS)

Ovrigt relevant material fran t.ex. SKL, Trafikverket
och Boverket.
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Exempel pa cykelplanens relation till nagra av de dokument som behandlar trafikfragor:

- Cykelplanen kompletterar trafiknatsanalysen for centralorten gallande cykelfragor.
Planen ersatter inte de kommande Trafikndtsanalyserna men tillampliga delar av cy-
kelplanen lyfts in.

- Handlingsprogram for trygghet och sékerhet i Ornskéldsviks kommun ar ett program
for sig men det kan vara delar av programmet som &r viktiga att koppla till cykelpla-
nen och tvartom.

- Cykelplanen blir ett underlag for framtida fordjupning av 6versiktsplanen for central-
orten.

- Prioriteringar av utbyggnad av gang- och cykelbanor har paverkat kommunens priori-
tering av atgarder infor framtagandet av den regionala transportplanen for Vésternorr-
lands l&n.

Forslag till riktlinjer och atgirder

Dokumentet "Riktlinjer for cykling i Ornskéldsviks centralort” innehaller forslag till riktlinjer
och atgarder vilka syftar till att bidra till att uppfylla cykelplanens mal. De mal, atgarder och
riktlinjer som anges i planen omfattar bade beteendepaverkande fragor liksom fysiska plane-
rings- och infrastrukturella fragor.

Den atgards- och aktivitetslista som finns i ”Riktlinjer for cykling i Ornskoldsviks centralort”
innehaller atgarder kopplat till de tre huvudmalen. Varje atgard kopplas till ansvarig forvalt-
ning med en uppskattad kostnad.

Sammanfattning av kostnader

For att tydliggora kostnaderna for atgarderna som preciseras i dokumentet "Riktlinjer for cyk-
ling i Ornskoldsvik” har schablonmassiga kostnadsberakningar gjorts s& langt det varit moj-
ligt. I dokumentet specificeras berédkningar och kostnader i detalj. Viktigt att poéngtera ar att
investeringar som gors for gang- och cykel innebér flera positiva effekter bade for individen
och for samhallet. Den samhallsekonomiska I6nsamheten och den langsiktiga kommunala
ekonomiska lénsamheten &r svar att beddma men battre skolvagar kan innebéra bland annat
besparingar for kommunen, da farre skolbarn behover skolskjuts.

Enligt de schablonmaéssigt gjorda berakningarna blir den totala kostnaden for utbyggnadsfor-
slagen ca 60-67 miljoner (variationen i berdkningen beror pa hur man valjer att bygga gang-
och cykelbanan i As), med en total utbyggnadslangd pé& ca 16 km. Det innebér totalt ca 1,5
miljon kr i 6kad driftskostnad nar allt & utbyggt. Investeringen genererar en kapitalkostnad
med en avskrivningstid om 33 ar och drift- och underhallskostnader okar i takt med att pro-
jekten fardigstalls.
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| och med att namnden antar strategin sa har namnden tagit stallning till denna storlek pa ut-
byggnaden av gang- och cykelvagar. Man har daremot inte tagit stallning till i vilken takt ut-
byggnaden ska ske, utan det far arligen prévas nar verksamhetsplaner och budget tas fram.

Exempel pa kostnader utifran genomférandetid pa 10 ar eller 15 ar
Under de senaste sju aren har satsade medel for nyanlaggandet av gang- och cykelbanor upp-
gatt till ca 28 miljoner (omfattar dven objekt utanfor centralorten). Férdelat 6ver sju ar sa blir
det i snitt ca 4 miljoner per ar. | tabellen nedan illustreras kostnadsbilden for en total investe-
ringskostnad pa 65 miljoner utifran en investeringstakt pa 4,3 miljoner per ar under 15 ars tid.
Till detta redovisas tillkommande kapitalkostnader i takt med att investeringarna fardigstalls.

Investering Tillkommande |Tillkommande |Total kostnad
(Mkr) Kapitalkostnad |Drift och under-|(Mkr)
- avskrivning | hall (Mkr)
(Mkr)
Ar1(2016) |4,3 0,0 0,0 0,0
Ar2(2017) |4,3 0,3 0,1 0,4
Ar3(2018) (4,3 0,7 0,2 0,9
Ar4(2019) (4,3 1,0 0,3 1,3
Ar5(2020) |4,3 1,3 0,4 1,7
Ar6(2021) |4,3 1,7 0,5 2,2
Ar7(2022) (4,3 2,0 0,6 2,6
Ar8(2023) (4,3 2,3 0,7 3,0
Ar9 (2024) 4,3 2,6 0,8 3,4
Ar 10 (2025) (4,3 2,9 0,9 3,8
Ar 11 (2026) (4,3 3,2 1,0 4,2
Ar 12 (2027) (4,3 3,5 1,1 4,6
Ar 13(2028) (4,3 3,7 1,2 4,9
Ar 14 (2029) (4,3 4,0 1,3 53
Ar 15 (2030) (4,3 4,3 1,4 57
Ar 16 (2031) (0,0 4,5 1,5 6,0
Ar 17 (2032) (0,0 4,8 1,5 6,3

Den arliga kapitalkostnaden efter en genomfoérandetid pa 15 ar nar sin topp med knappt 4,8
miljoner. Till detta kommer en 6kad drift- och underhallskostnad med ca 0,1 miljoner arligen,
vilket betyder 1,5 miljoner/ar nar allt &r utbyggt.
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Om ambitionsnivan istallet skulle hojas till en utbyggnadstakt pa 10 ar innebar forslaget en
genomsnittlig investering pa ca 6,5 miljoner per ar utifran en investeringskostnad pa 65 mil-
joner. | tabellen nedan illustreras kostnadsbilden utifran en investeringstakt pa 6,5 miljoner
per ar under 10 ars tid. Till detta redovisas tillkommande kapitalkostnader i takt med att inve-

steringarna fardigstalls.

Investering | Tillkommande | Tillkommande | Total kost-
(Mkr) Kapitalkostnad | Drift och un- | nad (Mkr)
- avskrivning | derhall (Mkr)
(Mkr)
Ar 1 (2016) 6,5 0 0 0
Ar 2 (2017) 6,5 0,515 0,15 0,665
Ar 3 (2018) 6,5 1,028 0,30 1,328
Ar 4 (2019) 6,5 1,530 0,45 1,980
Ar 5 (2020) 6,5 2,022 0,60 2,622
Ar 6 (2021) 6,5 2,505 0,75 3,255
Ar 7 (2022) 6,5 2,978 0,90 3,878
Ar 8 (2023) 6,5 3,440 1,05 4,490
Ar 9 (2024) 6,5 3,893 1,20 5,093
Ar 10 (2025) |65 4,337 1,35 5,687
Ar11(2026) |0 4,770 1,50 6,270
Ar12(2027) |0 5,193 1,50 6,693

Den arliga kapitalkostnaden efter en genomférandetid pa 10 ar nar sin topp med knappt 5,2
miljoner. Till detta kommer en okad drift- och underhallskostnad med ca 0,15 miljoner arlig-
en, vilket betyder 1,5 miljoner per ar nar allt ar utbyggt.

Tilldelning av statligt stod pa 50 procent av investeringskostnaden skulle séanka kapitalkost-
naden. Viktigt att poangtera ar att satsningar utanfor centralorten innebar behov av att ytterli-
gare medel tillfors eller att utbyggnadsplanen for centralorten skjuts framat i tiden.



ORNSKOLDSVIKS

KOMMUN

Datum

2016-03-30

Sammanfattning av kostnaderna
| tabellen nedan visas en sammanstallning av de 6versiktligt bedomda kostnader som atgar-
derna i dokumentet innebér. Se dokumentet “Riktlinjer for cykling i Ornskoldsviks central-
ort”, kapitel 4 for en mer detaljerad redovisning av kostnaderna, kapitel 3 for detaljerad be-
skrivning av atgarder och aktiviteter som tabellen baseras pa samt kapitel 2.3 for forslag till
utbyggnad av gang- och cykelbanor. Kostnadsberakningarna ar endast schablonméssiga och
ar darmed inte definitiva.

Beréaknad
Atgérd totalkostnad
Investeringskostnad samtliga gang- och |60-67 mkr
cykelbanor i planen (ca 16 km)*
Drift och underhall efter samtliga 1,5 mkr/ar

objekt byggts *

Atgard

Arliga kostnader

Drift och underhall, prioriterat strak,
(vinterunderhall)

500 000

Drift och underhall, nya startkriterier,

(vinterunderhall) 500 000
Beteendeférandrande atgarder 70000
Resvaneundersokning 12 500

Atgard Engangskostnader
Marknadsforingskampanj 40 000

Inventering av cykelparkeringar vid

kommunala anldggningar 50 000

Skyltning 15 000
Cykelparkeringar 300 000

11(13)

* Tabellen visar den totala investeringskostnaden, se kapitel 4.1 i dokumentet Riktlinjer for cykling i
Ornskoldsviks centralort. F6r en mer detaljerad berakning av kapitalkostnad utifrén exempel pé investerings-

takt av gang- och cykelbanor pa 10 ar respektive 15 ar samt dkade drift- och underhallskostnader.
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Antagande, genomforande och uppféljning

Figuren nedan illustrerar cykelplanens genomfdrande efter att samtliga styrdokument ar be-
slutade. Dokumenten Policy for cykling i Ornskéldsviks centralort” antas av kommunfull-
maktige, ” Strategi for cykling i Ornskoldsviks centralort” antas av kommunstyrelsen och
samhallsbyggnadsnamnden och "Riktlinjer for cykling i Ornskéldsviks centralort” antas av
kommunstyrelseforvaltningarna och samhallsbyggnadsférvaltningen. Efter godkannande av
dokumenten ska atgarderna arbetas in i berérda forvaltningars verksamhetsplaner. Respektive
namnd/forvaltning ansvarar for att inarbeta medel i sin budget for atgarderna. En stor del av
atgarderna omfattas av samhallsbyggnadsnamndens ansvar och en del av atgarderna omfattas
av kommunstyrelsens ansvar.

Planens genomférandetid beror pa i vilken grad atgarderna och utbyggnadsférslag kan priori-
teras och genomforas och om investeringar i gang- och cykelbanor utanfor centralorten lyfts
in i prioriteringslistan. Gang- och cykelbanor langs det kommunala vagnatet utanfor central-
orten, ska prioriteras pa samma grunder som objekten i centralorten och lyftas in i priorite-
ringen. De prioriterade satsningarna utanfor centralorten innebar behov av att ytterligare me-
del tillfors eller att utbyggnadsplanen for centralorten skjuts framat i tiden.

Policy antas Strategi antas I Riktlinjer antas

1

Atgarder lyfts in i forvaltningarnas verksamhetsplaner.

]

Namnd/forvaltning avsdtter medel i sin budget for Planens
atgdrderna genomférandetid
1 styrs av i vilken grad
atgdrder och
Atgdrder genomfors. — utbyggnad av gang-
och cykelbanor
1 genomfors och om
- satsningar utanfor
Atgarder redovisas i forvaltningarnas centralorten lyftsin i
verksamhetsberdttelsen. prioriteringslistan.

Arlig uppf6ljning utifran redovisning av genomférda
atgarder i verksamhetsberattelserna.

|

Successiv revidering. Under varje mandatperiod provas
behovet av en fullstandig revidering av cykelplanen
av ansvarig forvaltning.
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Varije forvaltning ska redovisa genomforda atgarder i verksamhetsberéattelsen. Ansvarig cy-
keltjansteman gor en arlig sammanstallning av kommunens genomforda atgarder.

Vilka atgarder som faktiskt kommer att genomforas kan avvika fran cykelplanens priorite-
ringar beroende pa de praktiska mojligheterna att genomfora atgarderna. Till exempel kan det
vara fordelaktigt att bygga gang- och cykelvagar i samband med véagbyggen. Det kan ocksa
vara lampligt att genomfora vissa atgarder inom tidsbegransade projekt. En successiv revide-
ring av planen kommer dérfor att ske. Under varje mandatperiod bor dock en fullstandig re-
videring av cykelplanen prévas av ansvarig forvaltning. Om en revidering anses aktuell utses
ansvarig projektledare.
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